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LOCOMOTORI  DIESEL  
 
EMD E-unit 

 
 
 
Potenza :da 1800 HP 
            fino  2400 HP 

 E5 

EA/B 
E1-E2-E3-E4 
E5 
E6-E7 
E8 
E9 
  E9 
 
CARATTERISTICHE TECNICHE 
 
La serie E è composta da una linea di locomotori Diesel per treni passeggeri costruiti dalla General Motors – 
Electro Motive Division (EMD) e dalla precedente Electro Motive Corporation.  
Il montaggio finale di questi locomotori avvenne nello stabilimento di La Grange in Illinois a partire dal maggio 
1937 fino al dicembre del 1963, nelle diverse versioni a partire da potenze di 1800 HP fino a potenze più 
elevate negli anni successivi. 
Come tutte le loco passeggeri del tempo le unità serie E utilizzano due motori per raggiungere la potenza, ciò a 
causa dei limiti di tecnologici in termini di potenza ottenibile da un singolo motore, inoltre per necessità 
maggiori di potenza venne sviluppata la versione senza cabina (B) che veniva abbinata alla versione base (A) e 
comandata da questa attraverso un sistema di cavi. 
Quasi tutte le compagnie acquistarono sia unità tipo A che tipo B e la conformazione tipica di utilizzo era  
A-B-A per permette anche la reversibilità del treno. 
Lo sviluppo dei modelli in termini di potenza seguì lo sviluppo del design della cabina a partire dal muso 
allungato del EA ed E1 al più aggressivo del E2 fino al E6, mentre i modelli da E7 a E9 avevano un muso più 
tondo con una posizione diversa dei fari, simile a quella delle unità merci serie F. 
Altre modifiche nel tempo riguardarono le griglie laterali in inox e la forma dei finestrini. 
A parte le differenze estetiche tra i diversi modelli E, il maggiore sviluppo tecnologico è stato l’incremento di 
potenza , per esempio i primi modelli EA/EB erano tarati con una potenza di 1800HP, la serie intermedia E3 era 
tarata a 2000 HP, le ultime unità della serie E9 era tarata a 2400 HP, questa maggiore potenza allo scopo di 
aumentare la prestazione del treno a parità di locomotori. 
 
I primi modelli da EA/EB fino a E2 utilizzavano 2 motori Winton 201-A con 12 cilindri a V tarati a 900 HP , 
acquistati dalla Electro-Motive Corporation, motori che erano stato disegnati per uso su sottomarini e non 
risultarono particolarmente adatto a lunghi servizi continuativi, tanto da richiedere spesso riparazioni in linea. 
 
Ai partire dai modelli E3 fino a E9 si utilizzarono i motori EMD modello 567, che sebbene simile al precedente 
era stato sviluppato da EMD per uso specifico su locomotive e si rivelò un successo, la prima versione utilizzata 
da E3 a E7 sviluppava 1000 HP con 12 cilindri a V mentre nella serie E9 venne utilizzato il modello 567B da 
1125HP, fino al 567C utilizzato nella serie E9 con 1200HP . 
 
Altri miglioramenti furono introdotti con ventilazione elettrica dei radiatori e sistema di frenatura dinamico nelle 
serie E8 ed E9. 
 



AMERICAN TRAINS           SCHEDE TECNICHE 

 

Copyright : AMERICAN TRAINS tutti i diritti di riproduzione riservati 

 
Tutte le unità della serie E utilizzano lo stesso carrello a tre assi disegnato da Martin Blomberg, con una 
trasmissione sugli assi estremi (A1A + A1A) e l’asse intermedio non motorizzato, esternamente le molle di 
sospensione per distribuire il carico sui tre assi. 
 
              Elenco tipi e quantità costruite  

 
 

 
 

E6A 
 
Confronto dati tra i diversi modelli 
 

 
 
Il modello EMD EA/EB è stato il primo locomotore diesel per treni costruito nel 1937-1938 dalla General 
Motors-Divisione Electro-Motive nello stabilimento di La Grange, Illinois per la compagnia Baltimore&Ohio. Sono 
stati il primo modello della serie E, ogni locomotore sviluppava una potenza di 1800 HP fornita da due motori 
Winton tipo 201-A, potenza trasmessa alle ruote con un sistema elettrico comprendente il generatore e 4 
motori, i carrelli infatti erano del tipo A1A cioè con asse centrale non motorizzato. La produzione totalizzò sei 
unità doppie da 3600 HP in totale ognuna costituita d una unità motrice tipo EA e da una unità senza cabina 
tipo EB accoppiate in modo semi-permanente, numerate da 51 a 56 ( unità B stesso numero seguito da X) . 
I sei locomotori vennero impiegati per trainare i maggiori treni della B&O come il Royal Blu, il Capitol Limited, il 
National limited ed altri. Questi treni avevano un'apparenza di aereodinamica grazie alla forma dei locomotori m 
in realtà erano formati da vecchi carrozze tipo heavyweight ricostruite con aria condizionata, nuovi interni ed 
arredamenti e solo una apparente modifica esterna delle fiancate. 
 
Le EA/EB unitamente alle quasi contemporanee E1 per AT&SF e E2 per Union Pacific, C&NW e Southern Pacific 
hanno rappresentato un passo importante nell'evoluzione dei locomotori diesel per servizi passeggeri, pur 
essendo costruite secondo le specifiche di diverse compagnie erano praticamente identiche meccanicamente e 
questo ha significato un modo di costruire orientato verso standard di produzione di massa, che si è applicato 
nelle serie successive E3, E4, E5, E6 ecc. 

 
 

tipo  quantità compagnie 
EA/EB 6A+6B B&O 
E1 8A+3B AT&SF 
E2 2A+4B Servizio su City of San Francico+ City of Los Angeles 
E3 16A+2B AT&SF – ACL- RI – FEC – KCS – C&NW - MP - UP 
E4 14A+5B SAL 
E5 11A+5B Burlington Zephyrs 
E6 92A+82B Tutte le maggiori 
E7 428A+82B Tutte le maggiori 
E8 421A+39B Tutte le maggiori 
E9 100A+44B Tutte le maggiori 

modello EA/B E1 E2 E3 E4 E5 E6 E7 E8 E9 

motore 2x201A 2x201A 2x201A 2x567 2x567 2x567 2x567 2x567A 2x567B 2x567C 
potenza 1800HP 1800HP 1800HP 1800HP 2000HP 2000HP 2000HP 2000HP 2250HP 2400HP 
peso 100 100 100 120 120 120 120 130 130 140 
anno 1937-38 1937-38 1938 1939-40 1939 1940-41 1940-41 1945-49 1949-53 1953-64 

totale 12 11 6 18 19 16 174 510 460 144 
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Il modello EMD E1 è stato un locomotore diesel per treni costruito nel 1937-1938 dalla General Motors-
Divisione Electro-Motive nello stabilimento di La Grange, Illinois per la compagnia Atchinson,Topeka & Santa Fe  
per la trazione di una nuova generazione di treni aereodinamici, in totale vennero costruiti 8 unità con cabina - 
tipo A- e 3 unità senza cabina – tipo B. Le prime 3 coppie AB vennero utilizzate per il treno “Super Chief” 
mentre le altre unità A vennero utilizzate per treni più corti. 
La potenza era fornita sempre da due motori Winton tipo 201-A da 900 HP con ogni motore azionante i relativo 
generatore ed i motori del relativo carrello. 
 
Il modello EMD E2 venne sviluppato e prodotto nel 1937 per la Union Pacific in tre set ABB (1 unità con cabina 
e due unità senza cabina). 
Il primo set (SF1-SF2 ed SF3) venne utilizzato per il treno City of San Francisco (operato congiuntamente da 
Union Pacific, dalla Chicagon & North Western e dalla Southern Pacific), il secondo set (LA-1, LA-2 e LA-3) 
venne utilizzato sul treno City of Los Angeles (operato congiuntamente da Union Pacifc e C&NW) 
La potenza di 1800 HP per ogni locomotore era fornita da due motori Winton 201-A da 900 HP ognuno con il 
proprio generatore, i set di tre locomotori avevano quindi una potenza di 5400 HP – veramente eccezionale per 
l'epoca.  

 E2 per il treno City of los Angeles (UP + C&NW) unità LA-1, LA-2 e LA-3 
 

 
 
Il modello EMD E3 è stato un modello di locomotore diesel da 2000HP per treni costruito a La Grange, l'unità 
dimostrativa #822 è uscita dallo stabilimento il 12 settembre 1938 per le prove ed è stata seguita da 17 unità 
tipo E3A prodotte dal marzo 1939 a giugno 1940, la versione booster tipo E3B è stata prodotta da marzo a 
settembre 1939 in solo 2 esemplari. 
La potenza di 2000 HP venne raggiunta con l'utilizzo di due motori tipo 567, ognuno con il proprio generatore . 
In confronto ai modelli precedenti con questi modelli inizia una serie  E3-E4-E6 con una carrozzeria che vista di 
fianco ha una forma anteriore slanciata in avanti detta a pala . 
Solo 1 locomotore E3 è attualmente preservato. 
 

     E1   E2 

 E3  E4 
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 E3 della Kansas City Southern Railroad a Kansas City 1940 
 
Il modello EMD E4 della General Motors Electro-Motive Division è un locomotore diesel da 2000 HP costruito 
per la Seaboard Air Line Railway.  Come per i modelli precedenti della serie E la potenza è raggiunta con due 
motori diesel tipo 567 a 12 cilindri a V da 1000 HP, ognuno con il proprio generatore per alimentare i motori di 
trazione, due per ogni carrello. Ironicamente il modello E4 è stato prodotto prima del modello E3 ed è identico 
esternamente salvo per la porta anteriore nel muso. 
Tutti i locomotori E4 sono stati ritirati dal servizio negli anni 60 e rottamati. 
 

 

Il modello EMD E5 di locomotore diesel da 2000 HP è stato prodotto dalla Generel Motors Electro-Motive 
Division a La Grange. Illinois esclusivamente per la Chicago Burlington & Quincy Railroad tra il 1940 ed il 1941. 
Il locomotore E5 si distingue dagli altri modelli per avere la carrozzeria in acciaio inossidabile per uniformarsi 
alle carrozze dei treni Zephir. Il muso anteriore pronunciato come le serie precedenti è equipaggiato con due 
fari, uno a luce fissa ed uno a luce rotante. 
La potenza di 2000HP viene raggiunta con due motori 567 a 12 cilindri a V, ognuno azionante il generatore e 
relativi motori di trazione. 
Un unico esemplare sopravvissuto di E5 è presso l’Illinois Railway Museum dopo aver terminato la sua vita 
operativa al traino del Texas Zephir e Nebraska Zephir. 
 
 
Il modello EMD E6  è stato prodotto dalla General Motors Electro-Motive Division tra il 1939 ed il settembre 
1942. Sono state prodotte due versioni E6A con cabina (92 esemplari ) e E6B senza cabina (26 esemplari). 
La potenza sempre di 2000 HP viene fornita da due motori 567 a 12 cilindri cadauno con la taratura a 1000 HP 
e rispettivo generatore. 
Solo due esemplari di E6 sopravvivono oggi e sono posseduti, non funzionanti rispettivamente da Midland 
Railway (Kansas)-ex Chicago Rock Island E6A #630 e da Kentucky Raiway Museum (Kentucky)-ex Louisville & 
Nashville E6A #770. 
 

 Rock Island E6A #630 operato da Midland Railway nel 2004 

 E5  E6 
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Il modello EMD E7 è stato prodotto dalla General Motors Electro Motive Division tra il febbraio 1945 ed aprile 
1949 in due versioni E7A con cabina ( 428 esemplari ) e E7B senza cabina (82 esemplari) . La potenza sempre 
di 2000 HP viene ottenuta con due motori tipo 567 a 12 cilindri cadauno da 1000 HP con generatore. Terminati 
i vincolo sulla produzione di locomotori diesel per servizi passeggeri con la fine della guerra, questo fu il modello 
che ottenne il maggior successo di ordini e diffusione presso quasi tutte le compagnie. 
La forma della carrozzeria presenta un frontale meno inclinato che è stato soprannominato a naso di bulldog. 
Solo un esemplare di E7 sopravvive presso il Railroad Museum della Pennsylvania, non funzionante. 
 
 
Il modello EMD E8 è stato prodotto dalla General Motors Electro-Motive Division tra agosto 1949 e dicembre 
1953 in due versioni E8A con cabina ( 421 esemplari ) e  E8B senza cabina (39 esemplari ). 
La potenza aumentata a 2250 HP viene fornita da due motori tipo 567B a 12 cilindri da 1125 HP. Ogni motore 
ha il rispettivo generatore Dc che alimenta 2 motori Dc per ogni carrello, l’asse centrale non è motorizzato.  
Circa 58 esemplari sono tuttora in servizio. 
 

 Locomotore CNW#505, ricostruito da un E8B della Union Pacific 
 
Il modello EMD E9 è l’ultimo della serie prodotta dalla General Motors Electro-Motive Division. Nelle due 
versioni E9A con cabina (100 esemplari ) e E9B senza cabina (44 esemplari) questo modello è stato in 
produzione tra il maggio 1954 e dicembre 1963. La potenza è aumentata a 2400 HP con due motori 567C a 12 
cilindri a V da 1200 HP cadauno, i due generatori sono del tipo D15B e i 4 motori di trazione D37B. 
Molti E9 sopravvivono oggi, secondo dati recenti 42 esemplari. Alcuni sono posseduti dal Illinois Railroad 
Museum, altri sono in servizio per treni di ispezione o escursionistici. In particolare la Union Pacific ha in servizio 
tre locomotori (951, 949 e 963B ) che sono stati ri-motorizzati con un unico motore 16-645E per uniformità con 
altri mezzi in servizio e vengono utilizzati per treni speciali. 
 

 E9A 

 

Aggiornamento al 25-05.-07 

 E7  E8 


